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On-Demand-Verkehre und potenzielle Bediengebiete im

Saarland
Ergebnisse der Vorfeldstudie, ioki GmbH
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Agenda

1. Digitale Mobilitdt: On-Demand-Verkehre und der OPNV

2. Ergebnisse der Potenzialanalyse

* Bestands- und Nachfrageanalyse
* OPNV-Erreichbarkeitsanalyse

* On-Demand-Potenzialanalyse

* Fazit und nachste Schritte
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Digitale Mobilitat
On-Demand-Verkehre und der OPNV
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n ' emand-Mobilitat

n-Dér and (Eng.): ,,auf Aufforderung*, ,,auf Abruf“]

-

DU

Flexibel
Route und Fahrtantritt richtet sich nach den Wiinsche
Fahrgaste | Shuttles bewegen sich flexibel ohne feste
oder Fahrplan N

B4

——

.,

" Komfortabel
Kundenzentriertes Konzept mit kiirzerer physischer Strecke
zur Haltestelle und weniger Umstiegen

~——

Di ‘
Buchung erfolgt per App, per W owser oder per Telefon,
Softwarealgorithmus steuert A n und bildet optimale
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DIGITALE MOBILITAT

Planen, steuern, erweitern, vernetzen:

Digitale Kompetenzen als Gamechanger fiir den OV
2018 2030

=0 BT

Linien: Angebotsgesteuert

S== ==

| S &

Hybrider Modus (integrierter OV):
a Linie/Flache/Autonom komplett
‘ digital, vernetzt & nachfragegesteuert

Flache: Nachfragegesteuert

210 5 | SaarVWxioki
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Software-as-a-Service: ioki Betriebssystem fiir digitale Mobilitat

Statisch Dynamisch
Linienverkehr Kombination Linien- Bedarfsverkehr
und Bedarfsverkehr (On-Demand)
9 eine Softwareldsung fiir alle Verkehre & Betriebsmodi
10O 6 | SaarVxioki IO)II
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ioki — Technologiepartner fiir einen digitalen OPNV

* Marktfiihrer fir On-Demand-Lésungen im DACH-Raum
und einer der fihrenden Plattformanbieter fliir On-

Mobility Analytics 3 _
Demand-Losungen in Europa

* \Vorreiter fiir autonomes Ridepoolingim OPNV
On-Demand-Plattform

* {iber 70 On-Demand-Services (Software-as-a-
Service)

Management & Consultin
8 8 * {(iber 80 Mobilitatsanalysen

* seit 2017 am Markt

Autonomes Fahren im OPNV

210 7 | SaarVWxioki |0>||
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Bestands- und Nachfrageanalyse




Mobility Analytics im Saarland — unser Vorgehen:

S

1. Bestand erfassen und

2. Verkehrsangebot priifen 3. Potenzielle On-Demand-Gebiete
Mobilitatsnachfrage simulieren

identifizieren

Wie sieht das OPNV-Angebot heute aus?

Wo sind Starken und Schwachen des heutigen Wo kann ein On-Demand-Service das
Wo bestehen Mobilitatswiinsche der offentlichen Verkehrsangebots? offentliche Verkehrsangebot sinnvoll
Bevolkerung? ergianzen?
210 9 | SaarVWxioki IO)II
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Ein hochdetailliertes Abbild der Verkehrsnachfrage im Status Quo ist
notwendig, um passgenau zu planen

Eingangsdaten

* Soziodemografische und geografische Daten (z.B. Bebauungsdaten)
* Wegetageblicher aus Haushaltsbefragungen (MiD)

* Personenstréme aus Mobilfunkdaten

@
®
S

®

Verfahren
* Modellierte Personen mit soziodemografischen Merkmalen erzeugen
* Wohnorte gebaudescharf zuweisen

= * Mobilitatsverhalten zuordnen (Wegeketten, -hdufigkeit, -lange,
Abfahrtszeiten, Verkehrsmittel)

e Start- und Zielorte von Fahrten koordinatenscharf bestimmen

®

Ergebnis
* Hochdetailliertes, mikroskopisches Abbild der Verkehrsnachfrage

« Bewertungsgrundlage fiir die Identifikation von Schwachstellenim OPNV
sowie die Planung von On-Demand Angeboten

& :Jal;\2re Q Q :€
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Verkehrsnachfrage nach Tageszeit

89 9-10 10-1111-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Anzahl Wege

0-1 1-2 23 34 45 -6 6-7 7-8
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Uhrzeit
101
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OPNV-
Erreichbarkeitsanalyse




Eine Umfeldanalyse kombiniert Angebot und Nachfrage und gibt
Aufschluss uUber defizitare Gebiete

Mobilitatswunsche

Weg Wohnung-Arbeit

D10 17| SaarWx ioki

Mobilitatsoptionen

-«"@"'

Alternative MIV:
Reisezeit

Attraktivitat OPNV:
Reisezeit (inkl. Warte- und Umstiegszeit))

Erreichbarkeit /
Attraktivitat OPNV

Raumlicher Anteil
wettbewerbsfihiger OPNV-Wege

* VergleichskriteriensieheFolie 23 |0>||
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Lie 00:00 - 01:00 W

Merzig-Wadern

|
Saarlouis

Anteil Wege attraktiver OV (Raster 500 m)
Saarland
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(C) Mapbox (C) OpenStreetMap contributors Improve this map



On-Demand-
Potenzialanalyse




Beruicksichtigte Faktoren in der Routensuche

08:51:07 08:51:07 08:51:07

On-Demand direkt-Option OPNV-Option On-Demand (Feeder) -Option
* Strallen- und Wegenetz * Strallen- und Wegenetz * Stralen- und Wegenetz
* Topographie und Bebauungsstruktur  Topographie und Bebauungsstruktur * Topographie und Bebauungsstruktur
* Fahrzeiten aus Routing-Algorithmen * Fahrplandaten des OPNV * Fahrplandaten des OPNV
* Umsteige- und Wartezeiten * Umsteige- und Wartezeiten
* Gehzeiten aus Routingalgorithmen * Fahr- und Gehzeiten aus Routingalgorithmen

D10 22| SaarVxioki lO)Il



Die Attraktivitat der verschiedenen Verkehrsmittel wird hinsichtlich ihres

Verlagerungspotenzials auf den OPNV bewertet

OV-Feeder
Zubringer

Reisezeit
ov

OV-Feeder
Abbringer

Reisezeit
On-Demand
Feeder

Muss 25% bessersein
als Ov*

Préferierter

210 23] SaarVWxioki

Reisezeit
On-Demand
Direkt/MIV

Muss 50% besser
seinals OV**

Modus

* DieBedingung verhindert, dass potenzielle Wege mit sehr geringer
Reisezeit-Verbesserung auf On-Demand verlagertwerden und den OV
kannibalisieren.

** Annahme: Fiir Wege, diemehr als 50%bessersindals OV, besteht
kaum eine Chance der Verlagerung in den QV I |

10>



Pramissen und Ziele der Bewertung von On-Demand Gebieten

* Fahrgéste sollen durch Reisezeitgewinne einen spiirbar besseren OPNV erleben und somit eine attraktive
Alternative zum MIV erhalten:

a Verkehrsverlagerung ermoglichen

* Fahrgéste sollen On-Demand und OPNV durchgingig nutzen:

Q Verknipfungder Systeme an ausgewahlten Punkten

* Fahrgaste sollen moglichst nicht aus bestehenden Bus-Verkehren in das On-Demand System wechseln:

Q Konkurrenz der Systeme reduzieren

D10 24| saarWxioki 101
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&
® Merzig-Wadern

Regional‘\_/erb'énd
Saarbricken

[ Planungsgebiet
® Zu-/Abbringerhaltestellen



Ein Angebot von On-Demand-

Direktfahrten ist notwendig, um 100%
die Attraktivitit des Offentlichen o
Verkehrs spurbar zu steigern .

70%
 Firetwa 15 % der Wege besteht schon im Status- 60%

Quo eine attraktive OV-Verbindung oo

e Fir weitere 10 % der Wege kann durch ein 40%
erganzendes On-Demand-Angebot auf der ersten
bzw. letzten Meile ein attraktives OPNV-Angebot =l

geschaffen werden o

* 75 % der Wege lassen sich nur durch eine On- 10%

Demand-Direktfahrtattraktiv zuriicklegen -
0%

m OV On-Demand-Feeder On-Demand-Direkt

21O 26| SaarVxioki
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00:00 - 01:00 W :

Merzig-Wadern

- Saarlouis

Anteil Wege attraktiver On-Demand Feeder -
(Raster 500 m)

[—1 Saarland
0-10
10-20
20-30
30-40
40-50
50-60
60-70
70-80 C
80-90
90-100

—

Regionalverband Saarbricken Saarpfalz-Kreis
- - n

10 km

(C) Mapbox (C) OpenStreetMap contributors Improve this map
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o= B e
Weie{‘wjeiler

Saarholzbach® _ Gewerbegeblet Hanacker Oberthal -

AR \..{ R

Nohn T e Nunklrchen
N 4
j_‘ . fs}Ikt Wendel

Remmeswell?_r T

Stelnberg Deckenhardt B

[

U

T
m _Besseringen o

Merzig Ost

Golatféch, =

‘Nﬁunklrchen WeIIesvyeuIer

—~ | é'}rbach hHomburg Industriegebiet
EgHelnltz Gewerbeget@@ o

: limbach Gewerbepark

Frledrlchsthal
‘ G\uchenbach .

thSchwalbach 2 g Sulz/ba\cm
O

Lisdorf'Industriegebiet/ g : O L O Rohfbach{
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[ Potenzielle On-Demand-Gebiete
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Besseringen

Schmelz-
Bettingen

Riegelsberg-
Glichenbach

Heusweiler

Mechern

Neunkirchen-
Wellesweiler

Saarbriicken-
Scheidt

Remmesweiler
Saarholzbach

Schiffweiler
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Landkreis

Merzig-Wadern

Saarlouis

Saarbriicken

Saarbriicken

Merzig-Wadern

Neunkirchen/Saa
rpfalz-Kreis

Saarbriicken
St. Wendel
Merzig-Wadern

Neunkirchen

6,6

1,5

2,9

16,1

2,2

14,6

5,0

2,8

4,4

2,1

Anzahl
Einwohner

3.700

1.400

4.200

7.400

1.000

11.900

900

2.100

1.500

1.700

Anzahl Feeder-Stops

Durchschnittl.

Anzahl Abfahrten

pro Feeder-Stop

43

163

155

156

112

121

77

65
43

147

Anzahl Wege
gesamt

13.600

2.600

8.900

14.900

2.700

29.400

1.600

4.600
1.700

2.000

Ubersicht der Bediengebiete mit héchster Eignung fiir einen OV-
integrierten On-Demand-Service (1/2)

Anteil
attraktiver Wege
On-Demand-
Feederin%

17

15

21

11

17

14

18

21
18

13

Anteil

attraktiver Wege

OVin%

1,5

0,9

55

5,7

1,0

2,4

1,4

31

1,8

0,8

101
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Heinitz-
Gewerbegebiet

Erbach

Lisdorf
Industriegebiet

Saarbriicken-
Gudingen

Nunkirchen
Weiskirchen

Dillingen
Industriegebiet

Beckingen

St. Ingbert

Wiebelskirchen
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Landkreis

Neunkirchen

Saarpfalz-Kreis

Saarlouis

Saarbricken

Merzig-Wadern

Merzig-Wadern

Saarlouis

Saarloius / Merzig-

Wadern

Saarpfalz-Kreis

Neunkirchen

6,0

12,8

13

3,5

9,0

2,5

15,0

12,7

7,8

3,1

Anzahl

Einwohner

4.600

7.100

1.400

3.500

1.200

1.200

9.600

7.200

10.200

1.900

Anzahl Feeder-
Stops

Durchschnittl.

Anzahl Abfahrten

pro Feeder-Stop

101

228

155

205

35

41

113

76

108

139

Anzahl Wege
gesamt

15.400

27.400

26.300

14.100

8.400

4.000

58.100

39.800

35.700

10.300

Ubersicht der Bediengebiete mit héchster Eignung fiir einen OV-
integrierten On-Demand-Service (2/2)

Anteil
attraktiver Wege
On-Demand-
Feederin%

20

10

14

13

13

15

Anteil

attraktiver Wege

OVin%

0,1

1,2

0,2

6,6

0,2

0,3

2,0

1,2

1,7

3,8
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Fazit



Fazit (1/2)

Bewertungslogik der Vorfeldstudie zum On-Demand-Potenzial
- Wirkungenvon On-Demand Angeboten in verschiedenen Auspragungen

- Ermittlung von Gebieten, die durch einen OV-integrierten Feeder-On-Demand-Verkehr den heutigen OPNV
starken

a) raumliche Abgrenzung fokussiert durch ausgewihlte Bediengebiete auf schwach versorgte OPNV-Gebiete

b) technische Implementierung ermoglicht ein regionales On-Demand Angebot, das durch Buchungsregeln die
Kannibalisierung des OPNV verhindert.

* Beieinerraumlichen Eingrenzung auf Bediengebiete weisen die ausgewdahlten Regionen bezlglich ihrer Wirkungen
in Kombination von On-Demand und OPNV das hochste Verbesserungspotenzial auf.

* Bei den Bediengebieten handeltes sich um eine datenbasierte Empfehlung, mit dem vorhandenen Modell ist auch
eine detailliertere Ausgestaltung der Bediengebiete und kleinraumigere Analyse moglich.
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Fazit (2/2)

* Das Potential fiir On-Demand-Verkehre, die den OV verkehrlich sinnvoll ergdnzen, ist im Planungsgebiet des SaarVV
besonders in den Randlagen hoch

* Insgesamt fast 50 potentielle Bediengebiete fiir einen On-Demand-Service, unterscheiden sich in Hinblick auf ihre
raumliche Auspragung

* On-Demand-Verkehr kann dort:

1.) als Zu- und Abbringer zu ausgewahlten Mobilitatsknoten dienen
2.) in den Randlagen als direkter On-Demand-Verkehr eine bessere Erreichbarkeit des OPNV sicherstellen
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Wir gestalten die Zukunft der Mobilitat!

Besuchen Sie uns unter ioki.com



