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1. On-Demand-Potenziale im Saarlandischen Verkehrsverbund
(SaarVyV)

Der saarlandische Verkehrsentwicklungsplan (VEP) OPNV sieht eine Weiterentwicklung des OPNV-An-
gebotes durch die Etablierung von nachfrageorientierten Bedienformen im OPNV vor, insbesondere
im landlichen Raum. Anhand einer datengestitzten Analyse sollte ermittelt werden, in welchen Gebie-
ten des Saarlandischen Verkehrsverbunds (SaarVV) Versorgungslicken bestehen. Daraus wurde abge-
leitet, wo potenziell nachfragebasierte offentliche Verkehre als Linienbedarfsverkehre (sog. On-De-
mand-Verkehre) als Zu- und Abbringerverkehre zum bestehenden OPNV eingerichtet werden kdnnten.
Fir die Untersuchung dieser On-Demand-Potenziale im Saarland wurde das Mobility Analytics Team
der ioki GmbH beauftragt.

Mit Hilfe eines datenbasierten und flichendeckenden Ansatzes wird im ersten Schritt auf der Basis eines
mikrobasierten Mobilitdtsmodells fir das gesamte Saarland eine Potenzialanalyse fir den Untersu-
chungsraum durchgefGhrt. Darauf aufbauend wird in einem zweiten Schritt eine Rangliste jener Gebiete
erstellt, in denen der Einsatz von bedarfsgerechten Verkehren besonders erfolgsversprechend ist. Zu-
satzlich werden geeignete Punkte zur VerknUpfung des linienbasierten und bedarfsorientierten Ver-
kehrssystems abgeleitet.

Zur Verdeutlichung der Ergebnisse werden die Qualitaten und Potenziale der einzelnen Verkehrssys-
teme (OPNV/OV, On-Demand-Verkehr und motorisierter Individualverkehr (MIV)) in verschiedenen Ag-
gregationsstufen (Raster, Gemeinde- und Kreisebenen) dargestellt und zur Verfigung gestellt. Die zeit-
liche Komponente (Verteilung der Mobilitatswege nach Tageszeit) wird ebenso bericksichtigt und in
animierten Kartendarstellungen fUr die weitere Nutzung zur Verflgung gestellt.

Die dadurch geschaffene Datenbasis dient Aufgabentragern, Stadten und Kommunen dazu, weitere Un-
tersuchungen im gesamten Saarland vorzunehmen und kann als analytische Grundlage fUr Betriebskon-
zepte fUr On-Demand-Verkehre als Teil des OPNV-Angebotes genutzt werden. Betriebswirtschaftliche
Fragestellungen und Fragen hinsichtlich der betrieblichen Ausgestaltung von On-Demand-Verkehren
waren nicht Teil der Vorfeldanalyse.

2. Mobility Analytics

Der Mobility Analytics Ansatz der ioki GmbH sieht zunachst eine mikroskopische Verkehrssimulation fir
das Untersuchungsgebiet vor. Die Simulation basiert auf geografischen und anonymisierten Personen-
daten, die gezielt potenzielle Servicegebiete identifiziert. Dabei zeigen die Mobilitdtssimulation und
Erreichbarkeitsanalyse die Attraktivitat des Offentlichen Verkehrs (OV) je Gebiet auf und dokumentie-
ren Gebiete, in denen das aktuelle Verkehrsangebot Licken aufweist.

Der gewahlte Analyseansatz stellt methodisch sicher, dass nur Gebiete ausgewahlt werden,

1. in denen die Kannibalisierung zum bestehenden OPNV maglichst gering ist,

2. die Fahrgaste in Form von Reisezeitgewinnen einen spUrbar besseren OPNV erleben und somit
Verkehrsverlagerung vom privaten PKW auf den OV ermoglicht wird,

3. der bestehende OPNV in Kombination mit dem On-Demand-Angebot' konkurrenzfahig zum MIV
ist.

T On-Demand-Verkehre gem. der Definition § 44 Linienbedarfsverkehre des Personenbeférderungsge-
setz (PBefG).
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MOBILITY ANALYTICS

2.1. Bestandsanalyse und Mobilitatssimulation
Das Wissen Uber die Raumstruktur und Merkmale der Untersuchungsregion ist eine zwingend erforder-
liche Voraussetzung fUr die erfolgreiche Planung zukUnftiger Mobilitdtsangebote.

Die Datengrundlage der gesamten Vorfeldstudie besteht aus einer Vielzahl an Datenquellen und ver-
schiedenen Datentypen, die in folgender Tabelle nach Kategorien aufgelistet sind:

Tabelle 1: Grundlagendaten der MobilitGtsanalyse

Datensatz Datenstand Kategorie
Bevolkerungsdaten unterteilt nach Altersgruppen (5- 2021 Soziodemografisch
Jahres-Schritte) und Geschlecht in 100 x 100 Meter -

Aufldsung

Soziale Milieus der Bevolkerung unterteilt in 11 Milieus 2021 Soziodemografisch

in 100 x 100 Meter - Auflésung

Haushaltsgroflen in 100 x 100 Meter - Auflésung 2021 Soziodemografisch
Kaufkraft der Bevolkerung in 100 x 100 Meter - Auflo- 2021 Soziodemografisch
sung

Beschéftigtendaten in 500 x 500 Meter - Auflésung 2021 Soziodemografisch
Raumstruktur (Landkreise, Gemeinden) im SaarVV 2022 Raumlich
Klassifikation der Raumtypen nach RegioStaR (Regio- 2021 Raumlich

nalstatistische Raumtypologie des BMVI)

Straflennetzwerk mit Strallenklassifikationen (Wid- Tagesaktuell Raumlich
mung, Hochstgeschwindigkeiten, Anzahl Fahrstreifen, 2022

etc.)

Bebauungsdaten - Standort und Klassifikation von Ge- Tagesaktuell Raumlich
bduden (z.B. Einkaufsgelegenheiten, Schule, etc.) 2022

Daten zu Verkehrsverhalten (z.B. Wegelangen, Wege- 2017 Verkehrlich
haufigkeit, etc.) aus der Studie ,Mobilitét in Deutsch-

land 2017"

OPNV-Netz mit Haltestellen und OV-Angebot (unter- 2022 Verkehrlich
schieden nach Verkehrsmitteln wie z.B. Bus, Tram, RE,

RB, ICE)

Feinraumige Quelle-Ziel-Matrizen aus Telekommunika- 2019 Verkehrlich
tionsdaten

Saarlandischer Verkehrsentwicklungsplan OPNV (VEP 2021 Verkehrlich
OPNV)
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FUr die Analyse des Status quo im Untersuchungsgebiet wurde auf ein umfangreiches Data-Warehouse
der ioki GmbH zurUckgegriffen. Dessen Datenqualitat hat sich bereits bei einer Vielzahl von Mobilitats-
analysen in landlichen und urbanen Raumen bewahrt, wie z.B. in Oberbayern, im Schwarzwald oder in
Osthessen. Die daraus entstandene Datenbasis bildet die Grundlage fir die weiteren Analysen fir den
SaarVV. Zusatzlich wurden lokale Daten im Raum des SaarVV, wie der Verkehrsentwicklungsplan OPNV,
aufgenommen. Dies ermoglicht eine umfangliche Datengrundlage fir die nachfolgenden Untersuchun-
gen aufzusetzen. Bei diesem Schritt wurden die aktuellen Planungsstande der Express- und PlusBus-
Linien berUcksichtigt und in die Datengrundlage inkludiert.

Die Ableitung von sinnvollen Bediengebieten basiert auf einer detaillierten Analyse der Mobilitdt im Pla-
nungsgebiet (vgl. Abbildung 1). Als Untersuchungsgebiet sind die angrenzenden Gemeinden um das
Saarland in der Analyse erfasst worden, d.h. alle Wege, die aullerhalb des Saarlandes beginnen oder
enden. FUr die mikroskopische Verkehrssimulation des Saarlandes wurden soziodemografische und ge-
ografische Daten, Daten zum Mobilitdtsverhalten, wie Wegetagebichern und Haushaltsbefragungen,
sowie Personenstrome aus Mobilfunkdaten genutzt (vgl. Abbildung 2). Die Kombination der Daten er-
moglicht ein koordinatenscharfes Abbild der Verkehrsnachfrage an einem typischen Werktag im Unter-
suchungsraum.
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Eine Analyse der Verkehrsnachfrage auf Basis der Verkehrssimulation ergibt dabei, dass sich das Ver-
kehrsaufkommen im SaarVV mit einer Morgenspitze um 7:00 Uhr und einer Nachmittagsspitze gegen
15:00 - 17:00 Uhr reprasentativ verteilt (vgl. Abbildung 3). Dabei beziehen sich alle folgenden Aussagen
zu den Verkehren auf das Verkehrsverhalten an einem typischen Werktag. Die nachfolgenden Auswer-
tungen in diesem Kapitel beziehen sich auf das in Abbildung 2 dargestellte Untersuchungsgebiet und
gehen Uber die Landesgrenzen des Saarlandes hinaus.
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Abbildung 3 Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage

Eine differenzierte Betrachtung der Aufteilung der Verkehrsmittelwahl zeigt einen hohen Stellenwert

des Pkw-Verkehrs im Untersuchungsgebiet (vgl. Abbildung 4). Der Pkw-Verkehrsanteil ist mit fast 60%
die dominierende Fortbewegungsart.
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Abbildung 4 Modal Split
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Im Untersuchungsgebiet dominieren vor allem Arbeits- und Freizeitwege und nehmen mit jeweils um
20% den hochsten Stellenwert ein (vgl. Abbildung 5). Dabei bezieht sich der Verkehrszweck jeweils auf
die Aktivitdt am Zielort, dementsprechend wird ein Weg von der eigenen Wohnung zur Arbeit als Ar-
beitsweg klassifiziert. Im Tagesverlauf zeigt sich, dass sich die Dominanz der Verkehrszwecke verdndert:
So werden in den Morgenstunden vor allem Arbeitswege durchgefUhrt, am Nachmittag Uberwiegen
Freizeitwege (vgl. Abbildung 6).
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2.2. OPNV-Erreichbarkeitsanalyse

Ein detailliertes Abbild des OV-Netzes bildet die Grundlage fir die OPNV-Erreichbarkeitsanalyse des
SaarVV. Das schliefit auch die aktuellen Fahrplandaten der Express- und Plusbuslinien (Stand Mai 2022)
ein. Diese Angaben wurden in das Datenset inkludiert und fiUr die nachfolgenden Analysen und Auswer-
tungen berUcksichtigt (vgl. Abbildung 7).

[ e — [ Planungsgebiet
—— OV-Linien

Abbildung 7 Liniennetzplanung Saarland

Aus dem mikroskopischen Verkehrsmodell werden im Zusammenhang mit dem Saarland insgesamt
3.122.200 Wege berUcksichtigt. Das schlieltt alle Quell-, Ziel-, und Binnenverkehre mit ein. Fir die Be-
stimmung der Verkehrsmittelattraktivitdt werden die Reisezeiten des motorisierten Individualverkehrs
(MIV), des Offentlichen Verkehrs (OV) und des individuellen Offentlichen Verkehrs (iOV) fir jeden Weg
miteinander verglichen.

Der Attraktivitatsvergleich ist in Abbildung 8 dargestellt. Dabei bildet der MIV die direkte Fahrzeit von
Start- zu Zielort Uber die schnellste Route unter Beriicksichtigung der Verkehrslage ab. Auch im OV wird
die schnellste Verbindung gewahlt, dabei werden auch Umstiege und Taktfrequenz bericksichtigt. Im
iOV wird ein On-Demand-Verkehr als Zu- oder Abbringer mit dem OV verkniUpft und fir diese Kombina-
tion die schnellste Route gesucht. Fur jeden werktaglichen Weg im SaarVV wird der in Abbildung 8
dargestellte Entscheidungsprozess durchlaufen, sodass sowohl zeitlich als auch raumlich fir jeden Weg
das attraktivste Verkehrsmittel zugeordnet werden kann.

Der On-Demand-Verkehr als Zu- oder Abbringerverkehr wird an sogenannten Zuliefer-Stationen (auch
Feeder-Stationen genannt) mit dem OV verknUpft. Diese wurden im Auftakttermin gemeinsam mit dem
Auftraggeber festgelegt und sind im Saarland in erster Linie die Haltstellen im Schienenverkehr sowie
weitere ausgewahlte Bushaltestellen, die in folgender Tabelle 2 dargestellt sind.
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Tabelle 2 Zuliefer-Stationen

Markt Bliesransbach, Kleinblittersdorf
Germania Brotdorf, Merzig
Busbahnhof, Wadern

Kreisel Nunkirchen, Wadern
Weiskircher Str. Nunkirchen, Wadern
Kirche, Weiskirchen

Busbahnhof Stennweiler, Schiffweiler
Abzw. Steinbach Thalexweiler, Lebach
Bricke, Nalbach

Bricke Sud Korprich, Nalbach

Kirche Korprich, Nalbach

Bricke, Schmelz

Busbahnhof, Blieskastel

Busbahnhof Allweiler, Blieskastel
Markt, Marpingen

Schule, Marpingen

Apotheke Alsweiler, Marpingen
Marktplatz Otzenhausen, Nonnweiler
Hohlstr. Primstal, Nonnweiler

Therre, Oberthal

Kirche Hasborn, Tholey
John-Lambert Sotzweiler, Tholey

Am Weiher, Tholey

Brihlzentrum, Oberthal

Ringstr. Alsweiler, Marpingen

Post Orscholz, Mettlach

Bahnhof Werbeln, Wadgassen

10
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Gemeinschaftsschule, Weiskirchen
Kaiserstr., Saarbricken

Siedlerheim Malstatt, Saarbricken
Bahnhof, Uberherrn

Rathaus, Schiffweiler

Ludwigstr. Malstatt, Saarbricken
Schulzentrum, Heusweiler

Markt Spiesen, Spiesen-Elversberg
Hauptbahnhof, Saarbricken
Uhlandstr., Saarbricken

Pariser Platz/St.Paulus Malstatt, Saarbricken
Sportplatz Orscholz, Mettlach
Kirchstr., Riegelsberg
Walpershofen/Etzenhofen, Riegelsberg
Trierer Str., Saarbricken
Dr.-Roder-Halle, Losheim am See
Walpershofen Mitte, Riegelsberg
Markt, Heusweiler

MUhlenstr. Walpershofen, Riegelsberg
Rosseltalhalle, Grofirosseln
GUchenbach, Riegelsberg

Kirschhof, Heusweiler

Eiweiler, Heusweiler

Eiweiler Nord, Heusweiler
Landsweiler SUd, Lebach

Landsweiler Nord, Lebach

Lebach Sud

Wolfskaulstr., Riegelsberg

10
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Romerkastell, Saarbricken

Rathaus, Riegelsberg

Hellwigstr., Saarbricken
Kieselhumes, Saarbricken

In der Hommersbach, Heusweiler
Kirche, Nalbach

Rastpfuhl Malstatt, Saarbricken
Johanneskirche, Saarbricken

Markt Elversberg, Spiesen-Elversberg
Heinrichshaus Malstatt, Saarbricken
Landwehrplatz, Saarbricken

Kirche Elversberg, Spiesen-Elversberg
Cottbuser Platz Malstatt, Saarbricken
Gisorsstr., Riegelsberg

Riegelsberg Sid, Riegelsberg
Riegelsberghalle, Riegelsberg

John Sotzweiler, Tholey

Dillingen (Saar)

TUrkismUhle

Volklingen

Homburg (Saar) Hbf

Losheim (Saar)

Neunkirchen (Saar) Hbf

Rohrbach (Saar)

Saarbricken Hbf

Bierbach

Eindd (Saar)

Wemmetsweiler Rathaus

10
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Lebach

Auersmacher
Baltersweiler
Beckingen (Saar)
Ottweiler (Saar)

Besch

Besseringen

Bexbach

Bildstock
Blieskastel-Lautzkirchen
Bous (Saar)

Brebach

Bubach

BUbingen

Burbach Mitte
Dirmingen

Dudweiler

Ensdorf (Saar)
Eppelborn
Fischbach-Camphausen
Forbach(fr)
Fremersdorf
Friedrichsthal (Saar)
Friedrichsthal (Saar) Mitte
Gennweiler

Gudingen
Hanweiler-Bad Rilchingen

Hassel (Saar)
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Hemmersdorf (Saar)
Hofeld

lllingen (Saar)
Jagersfreude

Kirkel

Kleinblittersdorf
Landsweiler-Reden
Limbach (Homburg,Saar)
Luisenthal (Saar)
Merchweiler

Merzig (Saar) Stadtmitte
Merzig (Saar)

Mettlach

Namborn

Nennig

Neunkirchen (Saar)-Wellesweiler
Niedaltdorf
Niederlinxweiler
Oberlinxweiler

Perl

Quierschied

Rentrisch

Saarbricken Ost
Saarbricken-Burbach
Saarholzbach

Saarlouis Hbf
Schafbricke

Scheidt (Saar)
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Schiffweiler
Siersburg

St Ingbert

St Wendel
Sulzbach (Saar)
Sulzbach (Saar)Altenwald
Walhausen (Saar)
Wiebelskirchen
Wdrzbach (Saar)
Wustweiler
Lebach-Jabach

Nohfelden[XH1] [TZ2

Reisezeit

ov

OV-Feeder
Zubringer

. . Muss 25% besser
Reisezeit sein als Ov*

On-Demand ’ Praferierter
Feeder

Modus

OV-Feeder
Abbringer

. . Muss 50% besser
Reisezeit sein als OV** *Die Bedingung verhindert, dass potenzielle Wege
On-Demand mit sehr geringer Reisezeit-Verbesserung auf On-De-

Direkt/ MIV mand verlagert werden und den OV kannibalisiere.

**Annahme: Fir Wege, die mehr als 50% besser sind
als OV, besteht kaum eine Chance der Verlagerung
in den OV

Abbildung 8 Attraktivitatsvergleich

Mit diesem Analyseansatz wird gewahrleistet, dass nur Gebiete ausgewahlt werden, in denen eine Kan-
nibalisierung zum bestehenden OV moglichst gering ist und der Fahrgast einen spurbar besseren OV in
Form von Reisezeitgewinnen erleben kann. Dabei wird insbesondere bericksichtigt, dass der

10
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bestehende OV in Kombination mit dem On-Demand-Angebot konkurrenzfahig zum MIV ist und somit
eine Verkehrsverlagerung ermoglicht wird.

FUr den SaarVV teilt sich die Attraktivitat der drei Varianten so auf, dass von den Wegen ca. 15% einen
Zugang zu einem heute attraktiven OV haben. Durch eine Erganzung des heutigen OV mit On-Demand-
Service als Zu- bzw. Abbringer, dem sogenannten iOV, kdnnten weitere 10% der Wege verlagert wer-
den. Fur Uber 75% aller Wege gibt es derzeit jedoch keine attraktive Alternative gegenUber dem Pkw
(vgl. Abbildung 9).

Die Verteilung dieser Attraktivitdt unterscheidet im Tagesverlauf deutlich, wie Abbildung 10 zeigt. So ist
beispielsweise ein direkter On-Demand-Verkehr in den Nachtstunden attraktiver, da in der Regel das
OV-Angebot nachts sehr gering ist. Auch die iOV-Attraktivitat ist in diesen Stunden gering, da kein OV
besteht, zu dem ein Zubringerverkehr aufgebaut werden kann.
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Abbildung 9 Einteilung der werktdglichen Wege auf Alternativen
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Abbildung 10 Einteilung der Alternativen nach Tageszeit
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Im Nachfolgenden werden die Ergebnisse der Erreichbarkeitsanalyse fir jedes der drei verglichenen
Verkehrsmittel in der Reihenfolge OV, On-Demand direkt und iOV dargestellt. Die Darstellung zeigt in
einem 500 X 500 Meter Netz jeweils die Attraktivitat der Verkehrsmittel Uber den gesamten Tag. Eine
dunkelblave Einfarbung der Quadrate steht fUr ein attraktives Angebot und eine hellblave/weille Far-
bung fUr ein weniger attraktives Angebot des entsprechenden Verkehrsmittels.

Die Farbe der Quadrate in Abbildung 11 gibt jeweils an, welcher Anteil der dort beginnenden Wege
attraktiv mit dem derzeitigen OV zurickgelegt werden kann. Eine Betrachtung der Ergebnisse zeigt,
dass das bestehende OV-Angebot insbesondere fir Wege im Siden des Bundeslandes attraktiv ist.

Anteil attraktiver Wege OV

Abbildung 11 Attraktivitat OV

So wie die Attraktivitat des OV wird auch die Attraktivitat des MIV betrachtet. Dabei entspricht die
Attraktivitat des MIV auch gleichzeitig der Attraktivitat eines direkten On-Demand-Services mit Haustir-
zu-HaustUr-Bedienung, da sich diese Verkehre kaum unterscheiden. Abbildung 12 zeigt deutlich, dass

die Attraktivitat dieses Verkehrsmittels insgesamt sehr hoch ist, vor allem in den Randlagen des Bun-
deslandes.

Abbildung 12 Attraktivitat On-Demand direkt

10
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FUr einen integrierten On-Demand-Verkehr als Uberbriickung der sogenannten ersten und/oder letzten
Meile in Kombination mit dem OV zeigt sich innerhalb des Verbundgebietes nur in wenigen Bereichen
eine hohe Attraktivitat, wie in der SUd-West-Achse und um St. Wendel (vgl. Abbildung 13).

®  Zu-/Abbringerhaltestellen

Anteil attraktiver Wege Zu-/Abbringer
0-10
10 - 20

. 20 -30

. 30 - 40

wf WM 40 - S0

. 50 - 60

- 60 - 70

. 70 - 80

. 50 - 100

Abbildung 13 Attraktivitat iOV erste und letzte Meile

2.3. Ergebnis der Potenzialanalyse On-Demand

Auf Basis der Wege mit einer hohen Attraktivitat fir einen integrierten On-Demand-Service werden die
Bereiche im Verbundgebiet ermittelt, die ein hohes Potenzial aufweisen und gleichzeitig von einem On-
Demand-Service besonders profitieren wirden (vgl. Abbildung 14). Um das Verkehrsangebot innerhalb
des Saarlandes zu verbessern, ware auch ein On-Demand-Direktverkehr vor allem in den landlicheren
Gebieten eine attraktive Verkehrsmitteloption.

In einem gemeinsamen Workshop wurden gemeinsam mit dem Auftraggeber Kriterien erarbeitet, die
alle potenziellen Bediengebiete in eine Rangfolge zu ihrem Potenzial bringen. Hier wurde festgelegt,
die potenziellen On-Demand-Bediengebiete nach den folgenden Kriterien zu bewerten:

e Durchschnittliche Anzahl Abfahrten pro Zuliefer-/Zubringerstop
e Anteil attraktiver Wege On-Demand-Zubringer in Prozent

e Anteil attraktiver Wege OV in Prozent
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Hohes Zu-/Abbringerpotenzial

Abbildung 14 Hohes Potenzial fir iOV

Hohes Zu-/Abbringerpotenzial
[ Potenzielle On-Demand-Gebiete

Abbildung 15 Potenzielle Bediengebiete On-Demand
Als OV-integrierter Zubringerverkehr wurden rund 50 potenzielle Bediengebiete identifiziert, von denen

sich aus der gemeinsam aufgestellten Rangliste die nachfolgenden 20 Bediengebiete besonders her-
ausstellen (vgl. Abbildung 16, Tabelle 3).

10
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Abbildung 16 ausgewdhlte On-Demand Gebiete im Saarland
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Tabelle 3 Identifizierte Potenzialgebiete fir On-Demand-Verkehre

Landkreis Flache |Anzahl Anzahl Durchschnittl. An- | Anzahl Anteil attraktiver Anteil attraktiver
in km? |Einwohner | Feeder- zahl Abfahrten pro | Wege gesamt | Wege On-Demand- | Wege OV in %
Stops Feeder-Stop Feeder in %
Besseringen Merzig-Wadern 6,6 3.700 1 43 13.600 17 1,5
Schmelz- .
. Saarlouis 1,5 1.400 1 163 2.600 15 0,9

Bettingen
Riegelsberg- ..

. Saarbricken 2,9 4.200 4 155 8.900 21 5,5
Gichenbach
Heusweiler Saarbriucken 16,1 7.400 7 156 14.900 M 57
Mechern Merzig-Wadern 2,2 1.000 1 12 2.700 17 1,0
Neunkirchen- Neunkirchen
Wellesweiler /Saarpfalz-Kreis 14,6 11.900 3 121 29.400 14 2.4
Saarbricken- Saarbriicken 5,0 900 1 77 1.600 18 14
Scheidt
Remmesweiler St. Wendel 2,8 2.100 2 65 4.600 21 3,1
Saarholzbach Merzig-Wadern 44 1.500 1 43 1.700 18 1,8

10
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Schiffweiler
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6,0

12,8
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9,0

2,5
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12,7
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3,1

1.700

4.600

7.100

1.400

3.500

1.200

1.200

9.600

7.200

10.200

1.900

147

101

228

155

205

35

41

13

76

108

139

2.000

15.400

27.400

26.300

14.100

8.400

4.000

58.100

39.800

35.700
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13
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10

14
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13

15

0,8

0,1

1,2

0,2

6,6

0,2

0,3

2,0

1,2

17

3,8
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3. Zusammenfassung und Ausblick

Die Mobilitatssimulation und Erreichbarkeitsanalyse haben die Grundlage dafir geschaffen, das
OV-System im Saarland durch ein sinnvoll eingesetztes On-Demand-System zu stirken. Dafiir
wurde die tagliche Verkehrsnachfrage mit den bestehenden und potenziell neuen Systemen ver-
knUpft, um so Bereiche zu identifizieren, die der OPNV nicht effizient erschlieen kann. Besonders
die Einbeziehung des aktuellen Linienbusangebots wird als sehr zielfUhrend eingeschatzt. So kann
ein iterativer Prozess fir ein moglichst optimales Endergebnis angestolen werden.

Als optimal gilt hier ein On-Demand-Angebot, das durch Zu- und Abbringerfahrten den bestehenden
OV moglichst sinnvoll unterstitzen kann und nur zu Zeiten oder in R&umen unzureichender Alterna-
tiven Direktfahrten im On-Demand-Shuttle empfiehlt. Dieses System wird als wichtiger Teil des
OPNV und nicht als Konkurrenz gesehen. Bereits mit dem heutigen OV-Angebot kénnten sich durch
die Erganzung solcher On-Demand-Verkehre (iOV) weitere 10% aller Wege auf den OV verlagern.

Die Analyse hat hervorgebracht, dass potenziell rund 50 Gebiete im Saarland fir ein On-Demand-
System geeignet sind. Sie zeichnen sich dadurch aus, dass die On-Demand-Verkehre dort besonders
gut Fahrgaste zu bestehenden Haltestellen des Linienbus- und Schienennetzes bringen kdnnen.
Durch ein bereits heute gut geplantes OPNV-Netz werden die zentral gelegenen Bereiche im Saar-
land gut versorgt und sollten deshalb, mit Ausnahme der identifizierten Potenzialgebiete, nicht im
Fokus von On-Demand-Verkehren stehen. Damit moglichst alle alltaglichen Wege im Umweltver-
bund zurickgelegt werden kénnen, missen vor allem Randlagen mit einem zusatzlichen OV-Ange-
bot erschlossen werden. Fur eine optimale Anbindung der On-Demand-Bediengebiete an die Ober-
zentren sollten fir die VerknUpfungspunkte zentrale Orte gewahlt werden. Dies sollten sowohl von
den bedarfsgerechten Verkehren als auch durch den Linienverkehr bedient werden.

Ein sinnvolles Preissystem kann perspektivisch sicherstellen, dass genau die Fahrtanfragen bedient
werden, die Uber kein adaquates OV-Angebot verfigen. Zusatzlich wird empfohlen, in Abhangigkeit
der Qualitat im OPNV (wie Reisezeit, Wartezeit/Takt, Fulweg zur Haltestelle) Buchungen entweder
zu unterdricken oder mit einem entsprechend hohen Fahrpreis anzubieten. Dies hat zur Folge, dass
Parallelfahrten vermieden oder zumindest nur gebucht werden, wenn es triftige Grinde hierfir gibt.

Die konzeptionelle Gestaltung und Wirkung solcher preislichen Malknahmen auf das Gesamtangebot
kann Gegenstand einer tieferen Analyse sein. Weiter konnte hier durch eine Modal-Split-Simulation
untersucht werden, wie hoch die konkret anfallende Nachfrage im Gesamtsystem durch die Eingriffe
in Bus- und Neuplanung im On-Demand-System ausgepragt sein wird.
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