A U'époque de ['invention du béton armé
Jurent développés différents procédés pour
ponter sans pilastres d’importantes portées.
L'un d’entre eux était appelé “Systéme
Professeur Moller”. Il consistait a relier par
du béton coulé en un seul tablier composé de
poutres-dalles plusieurs supports arqués
Juxtaposés.

Le tablier constituait la membrane compri-
mée, tandis que la sous-tension en aciers
plats, qui étaient ancrés dans le béton
moyennant des équerres, recevait les ten-
sions. Le cdble porteur en acier fut simple-
ment recouvert de crépi du cété inférieur. En
général, les supports Moller se passaient
d’une armature a proprement parler.
L’inventeur de ce procédé était Carl Emil
Max Moller (1854-1935), a partir de 1890
professeur a I'Institut Supérieur Technigue
de Braunschweig.

Le Pont sur le « Sefferbach » a Merzig fut
réalisé en 1901 par l'entreprise Drenckhahn
& Sudhop de Braunschweig et repris dans
ses listes de références. Le décor néo-baro-
que en stuc de ciment des flancs du pont ren-
voyait au goilit de I’époque : des oves styli-
sées décorent les cdbles porteurs extérieurs,

des volutes conduisent aux tétes de pont. En
1936, le pont fut élargi par un passage pour
piétons en béton armé posé sur deux poutres
en acier. En 2004, I’ouvrage est assaini.
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Briicke iiber den Seffersbach
Merzig (Saarland)

Die kleine innerstddtische StraBenbriicke
tiber den Seffersbach im Verlauf der Trierer
StraBie in Merzig zihlt zu den bemerkens-
wertesten Verkehrsbauten des Saarlandes.
1901 als kleine StraBenbriicke errichtet,
zeichnet sie sich nicht durch ihre Grofle aus
— sie besitzt lediglich eine Spannweite von
10,3 m -, sondern ist mit ihrem Baujahr 1901
als eine der éltesten erhaltenen
Eisenbetonbriicken der Region bedeutend.

Beton ist bei sorgfiltiger Ausfithrung enorm
druckfest. Weil die einzelnen Gesteins-
korner nur durch die Klebekraft des
Zements miteinander verbunden sind, kann
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Beton allerdings nur mit sehr geringen
Zugkriften belastet werden. Ist eine
Biegezugfestigkeit gefordert, miissen andere
Materialien die Zugspannungen iiberneh-
men. Seit den Erfindungen von Frangois
Coignet, Joseph Louis Lambot (,Ferci-
ment”) und Joseph Monier (,,Monier-
Eisen™) in Frankreich sowie William Bout-
land Wilkinson und Thaddeus Hyatt in
England und Amerika im zweiten Drittel des
19. Jhs. werden bis heiite vorwiegend Eisen
bzw. Stahl als zugbelastbare Bewehrung in
den Beton eingebaut. In Deutschland wurde
Eisenbeton nach der ,Monier-Broschiire*
von Mathias Koenen 1887 und den Erfin-



dungen von Francois Hennebique (,,Ver-
bundbalken-System Hennebique™), Emil
Morsch und Eduard Ziiblin als Stand der
Technik Allgemeingut.

In der Friihzeit des Eisenbetons wurden ver-
schiedene Verfahren entwickelt, um grofere
Spannweiten stiitzenfrei zu iiberbriicken.
Eines davon war das ,System Professor
Moller, bei dem mehrere nebeneinander lie-
gende Fischbauchtriger in unterspanntem
Schiittbeton zu einer Tafel aus Plattenbalken
verbunden wurden. Die Tafel bildete den
Druckgurt, wihrend die Unterspannung aus
Flacheisen, die mit Stahlwinkeln im Beton
verankert waren, die Zugspannungen auf-
nahm. Der eiserne Hingegurt wurde untersei-
tig lediglich iiberputzt. Auf eine eigentliche
Armierung des Betons wurde in der Regel bei
Moller-Trigern giinzlich verzichtet.

Erfinder dieser Bauweise war Carl Emil
Max Mbller (1854-1935), seit 1890 Pro-
fessor an der Technischen Hochschule in
Braunschweig. Zusammen mit dem Braun-
schweiger Bauunternehmen Drenckhahn &
Sudhop entwickelte er ab 1894 Gurtirédger,
Decken und Briickenbauweisen bis zur Pa-

tentreife. Bezeichnend war sein empirischer
Zugang zum neuen Verbundbaustoff
-Eisenbeton®: mangels wenig entwickelter
rechnerischer Nachweisverfahren verliel er
sich in grofem MabBe auf Probebelastungen
bis zum Bruch an Ausstellungsbriicken und
auf Versuche an Modellen. Die Darstellung
der Einwirkung von Einzellasten gelang
Méller jedoch nicht iiberzeugend und
Zweifel an der tatsiichlichen Tragfihigkeit
des Systems konnten auch durch verschiede-
ne rechnerische Nachweisverfahren nicht
ginzlich ausgeriumt werden. Noch heute ist
die Berechnung des Tragverhaltens nur

niherungsweise moglich. Die prinzipielle
Eignung der Moller-Triger ist jedoch durch
historische und aktuelle Belastungsversuche
ausreichend nachgewiesen.

»Moller-Briicken* gehoren zu den frithesten
Stahlbetonbriicken iiberhaupt. In der Regel
wurden sie bei kleineren Spannweiten als
starre, gelenkfreie Rahmenkonstruktion
ohne bewegliche Auflager ausgefiihrt. Die
Material sparende Bauweise bewirkte keine
seitlich auftretenden Lasten und konnte
ohne besondere Griindung gegen Seiten-
schub errichtet werden. Der Beton wurde im
Ortverfahren eingebaut, wobei die eisernen
Hingegurte als Unterschalung verwendet
wurden. Wegen der nur im Auflagerbereich
eingespannten und punktuell eingebundenen
Untergurte konnen die Plattenbalken der
Bauart Méller zu den frithen Vorldufern heu-
tiger Verbundtriiger gezihlt werden.

Mit iiber 500 zwischen 1894 und 1920
errichteten Bauwerken zihlten die ,,Moller-
Briicken™ zu den erfolgreichsten modernen
Briickenkonstruktionen der Jahrhundert-
wende. Erhalten sind davon bundesweit nur
noch wenige Exemplare. Schwierigkeiten

bei der Berechnung des statischen Systems
und die Korrosionsanfilligkeit des Unter-
gurts haben vielerorts zum vorschnellen
Abbruch von Modller-Briicken gefiihrt,
obwohl Schwerlastverkehr iiber Jahrzehnte
hinweg keinen Zweifel an der Tragfiahigkeit
aufkommen lieB. So wurde eine 1908 errich-
tete Briicke dieser Bauart iiber den Kéller-
bach in Vélklingen 2001 durch eine moder-
ne Spannbetonkonstruktion ersetzt. Ledig-
lich eine Briickenwange blieb als Erinne-
rung an das friihere Bauwerk erhalten.

Die Merziger Briicke iiber den Seffersbach
von 1901 wurde vom Braunschweiger Bau-
unternehmen Drenckhahn & Sudhop ausge-
tithrt und in deren Referenzlisten propagiert.
Reminiszenz an den Zeitgeschmack war der
neobarocke Dekor der Briickenwangen in
Zementstuck: FEin stilisierter Eierstab
schmiickt den jeweils duBeren Hingegurt,
Voluten vermitteln zu den Auflagern.

1936 wurde die Briicke durch einen auf zwei
lingsverlaufenden Stahltrigern aufgelegten
Gehweg mit Stahlbetondecke nach Siiden
verbreitert. 2004 wurde das Briickenbau-
werk saniert.
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