“Sackbahnhof™ konzipiert sein. Er entsteht
an der Stelle der alten Befestigungen, die
1891 aufgegeben und anschlieBend abgetra-
gen werden.

1901 startet ein Wettbewerb, fiir den pré-
zise und umfangreiche Vorgaben formuliert
werden. 1902 erhilt Jirgen Kréger den
ersten Preis fiir sein Projekt “Luft und
Licht”. Wilhelm II. veriindert den Plan, den
er zu modern findet, im Sinne der rheini-
schen Romanik. Der Bahnhot wird von 1905
bis 1908 erbaut : Sockel aus schwarzem
Basalt, Mauern aus grauem Sandstein, Dach
mit griinen Ziegeln. Das etwa 300 Meter
lange Gebdude mit seinem 40 Meter hohen

Turm steht auf 3.000 Betonpfihlen, die 20
Meter tief in den Boden hineinreichen. Die
zahlreichen hochgelegenen Gleise, die vier
unterirdischen Bahnzuginge, die zweiseiti-
gen Bahnsteige entsprechen den militéri-
schen Bediirfnissen. Der Bahnhof geniigt
auch noch heutigen Anforderungen.

Seit 1975 ist er denkmalgeschiitzt. Es wur-
den mehrmals Modernisierungs- und
Restaurierungsarbeiten ausgefiihrt (Turm
1983, Fassaden und Dach 1990/91). In der
Bahnhofgaststitte befindet sich ein zeit-
gendssisches Kunstwerk von Patrick Tosani :
“15H467, das 1987 infolge eines 6ffentlichen
Auftrags des Kulturministeriums ausgefiihrt
wurde.
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La gare de Metz

(Lorraine)

Le traité de paix signé a Francfort le 10
mai 1871 consacre I’annexion de 1’Alsace-
Lorraine dont une des conséquences est la
transmission des lignes de chemin de fer a
I’occupant. Metz, de tout temps élément
important dans la stratégie militaire, est le
point fort de la défense de 1I’Empire lorsque
Guillaume II y crée, en 1890, le 16° corps
d’armée dont ’effectif atteint 25.000
hommes. Le commandement en est confié au
feld maréchal prussien Comte Haeseler,
héros de la guerre de 1870, dont le person-
nage tient une place de premier plan dans les
coulisses et dans la pierre de la gare de Metz.
Les militaires onf besoin d’une nouvelle gare
d’ou il serait possible d’embarquer ou de

débarquer 20.000 hommes et leur équipe-
ment en tres peu de temps pour répondre a la
guerre éclair préconisée dans le plan Schlief-
fen. Puisque les progrés de I'artillerie ren-
dent inutiles les remparts de Vauban et de
Cormontaigne, le génie militaire les déclasse
en 1891 et Guillaume II décide, en 1898, de
les abattre. Les nouveaux terrains libérés, a
I’origine d’une importante extension urbaine
vers le sud, doivent permettre d’installer la
grande gare stratégique souhaitée, qui sera
«en ligne» pour éviter le «cul-de-sac» de
I’ancienne gare.

Peu apres I’ordonnance impériale signée
en 1901, un concours pour la construction de
cette nouvelle gare est ouvert. Tous les éléments



constitutifs du batiment sont prévus dans le
cahier des charges ; le programme donne le
plan et les emplacements des divers équipe-
ments avec une telle précision qu’il ne reste
plus aux architectes qu’a habiller un espace
bien délimité. En 1902, le projet «Air et
Lumiére» de Jiirgen Kroger obtient le pre-
mier prix pour son travail qualifié de
«sérieux, digne et fraichement inventifs. Les
préférences de Guillaume II pour le style
roman obligent Kroger a revoir son projet qui
est examiné en 1903 par I’ Académie royale
d’Architecture de Berlin. La modification du
premier projet plus ou moins «modern style»
se traduisant par ’adoption du «roman rhé-
nany» est révélateur de I’enjeu politique que
constitue I'implantation de la gare au milieu
d'une population hostile a la germanisation.
La velonte de Guillaume II d’unifier ’'Em-
pire fera de la gare de Metz, dans le monde
des professionnels, un modele de 1’architec-
ture impériale.

Apres quelques ultimes modifications, la
gare actuelle est construite de 1905 a 1908
par Kroger et ses collaborateurs Jiirgensen et
Bachmann. Le soubassement est en basalte
noir, les murs en grés gris rustiqué, la cou-

verture en tuiles mécaniques vertes d’un
modéle spécial. Le vocabulaire du roman
rhénan (arcs en plein cintre, rinceaux, entre-
lacs stylisés d’inspiration nordique, rosaces,
bestiaire roman...), partout présent, accom-
pagne la symbolique impériale, tant dans
I’architecture (il faut noter la nette ressem-
blance entre la tour de la gare, esquissée par
Guillaume 11, et la tour de I’ancienne abba-
tiale de Maria-Laach, a I’ouest de Coblence)
que dans la décoration intérieure, ot 1’on
retrouve Charlemagne, dans le vitrail du
salon d’honneur, et Roland dont la sculpture
a changé de téte et d’armoiries a plusieurs
reprises. Longue d’environ 300 métres,
munie d’une tour de 40 métres de haut, la
gare est construite sur un terrain alluvion-
naire. Il a fallu "ancrer de plus de 3.000
pieux de béton, entre 17 et 22 métres de pro-
fondeur. Sa conception, avec voies en hau-
teur permettant une circulation routiére sans
passages a niveau, renforcée par la réalisa-
tion de quatre souterrains d’accés aux quais,
indépendants les uns des autres, et le nombre
important de voies pourvues de doubles
quais (dont ceux a bagages furent dotés d’as-
censeurs hydrauliques des 1908) répond aux
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objectifs militaires initiaux. Ces dispositifs
permettent 4 la gare, aujourd’hui encore,
d’étre extrémement pratique.

La qualité¢ de sa réalisation et le témoin
historique qu’elle est devenue ont conduit la
gare a étre inscrite a I’inventaire supplémen-
taire des monuments historiques par arrété en
date du 15 janvier 1975 (facades et toitures,
le hall de départ, le salon d’honneur et le buf-
fet avec leur décor). Cette mesure n’a évi-
demment pas nui aux nécessaires travaux de

modernisation (portes automatiques, esca-
liers mécaniques, parking aérien...), mais elle
a permis d’accompagner les travaux de res-
tauration, a I’exemple de la couverture en
cuivre de la tour en 1983 ou du traitement des
facades et des toitures en 1990 et 1991,
comme elle pourra aider aux nouveaux projets.

Enfin, il faut noter que le buffet de la gare
abrite, en remplacement d’un décor peint de
goiit romantique disparu pendant la seconde
guerre mondiale, une ceuvre d’art contempo-
rain de Patrick Tosani : «15 H 46». Cette
ceuvre a été mise en place en 1987 suite 4 une
commande publique du ministére de la Cul-
ture et financée par le centre national d’Arts
plastiques.

1871 besiegelt der Frankfurter Vertrag die
Annexion von Elsafl-Lothringen. 1890
schafft Wilhelm II. in Metz eine 25.000
Mann starke Armeeeinheit, die von Feldmar-
schall Graf Haeseler kommandiert wird. Die
Soldaten brauchen einen neuen Bahnhof, der
den Anspriichen eines Blitzkrieges gerecht
wird, wie er im Schlieffenplan vorgesehen
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